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Jarnvagen mellan Link6ping och Kalmar gar drygt fem kilometer genom Landeryds socken. Pa
den korta strackan har det under ett flertal ar funnits inte mindre &n fyra trafiksplatser, namligen
Hackefors, Hjulsbro, Landeryds kyrka/Flygelgarden och Slattefors. Hjulsbro var den stora
stationen i Landeryds socken och den &r idag den enda av de gamla hallplatserna, som
fortfarande trafikeras. Ostra Centralbanans Jarnvagsbolag, OCJ, byggde banan 1898 — 1902.
Fran borjan hade de tankt sig en helt annan dragning av banan. Den skulle korsa Stangan
strax efter Tannefors, sedan folja nuvarande Brokindsleden fram till Ekholmen och darefter ga
via Mojetorp till den plats, dar sparet nu ligger, men 500 meter soder om Slattefors hallplats.
Om forslaget hade godkants av regeringen hade socknens stora station legat ungefar vid
nuvarande Ekholmens centrum och benamnts Ekholmens station. | december 1899 faststallde
emellertid regeringen den strackning, som jarnvagen slutligen fick.

Byggandet av andra delar av jarnvagen hade under tiden pagatt och allra sista spiken slogs
ned i en sliper i narheten av Landeryds kyrka 21 september 1901. Jonn O. Nilsson, som utdver
mycket annat var verkstallande direktor i jarnvagsbolaget var narvarande vid tillfallet.

OCJ tankte frAn borjan bara 6ppna en hallplats i Hjulsbro, som skulle heta Humpen. Under
varen 1900 avancerade dock planerna; forst till en hall- och lastplats med stickspar och kaij,
sedan till station, kallad Slattefors eller Hjulsbro. Samma var skrev grevinnan Edith Bielke pa
Ahagen och ett antal andra landerydsbor, att de ville ha en station mitt fér Landeryds kyrka.
Svaret blev ett vanligt men tydligt nej. Den 16 juni 1900 blev det i stallet klart med en station pa
Hageby prastgards agor och namnet blev Hjulsbro station. Det statliga stationshuset som
byggdes var fran borjan gulmalat. Utanfor vantsalen fanns en vacker veranda med gotiskt
bojda valvbagar. Ar 1913 mélades byggnaden falurdd.

Under privatbaneperiodens tid 1902 - 1937 Iag antalet resenarer fran Hjulsbro station mellan
15 000 och 20 000 per ar. En vanlig dag klev alltsd ungefar femtio personer pa de tiotal tag
som stannade vid stationen. Godstagen lastade/lossade cirka 3 000 till 5 000 ton gods per ar.
Den storsta godskunden har alltid varit Hjulsbro Traddrageri- och Spikfabrik. Idag ags
traddrageriet av Fundia och gods lastas fortfarande for transport pa jarnvag. | skrivande stund
ar 2 000 ar det dock oklart, hur det blir med godstrafiken i framtiden.

Slattefors hallplats fanns redan 1902, nar jarnvagen borjade trafikeras.




Fran trafikstart fram till 1962 bodde banvakten Aberg och hans familj i hallplatshuset. De forsta
aren var banmastaren i Slattefors aven platsvakt vid Slattefors. Fran 1911 till 1953 lag den
sysslan hos banvaktens hustru.

Persontrafiken vid Slattefors och Hjulsbro drogs in en och samma dag, ndmligen 28 maj 1967.
Stationshuset finns kvar, ett gulmalat bostadshus, vackert belaget intill jarnvagen.

Landeryds kyrka/Flygelgarden fick sin hallplats 1 september 1924. Nar Statens Jarnvagar 13 ar
senare tog Over jarnvagen andrades stationsnamnet till Flygelgarden. Tagstationen fanns kvar
fram till 22 maj 1966, da hallplatsverksamheten upphérde. Tagresenarernas lilla vantkur som
funnits sedan 1942, forsvann ett par ar senare.

Hackefors station 6ppnades aven den i september 1924. Den var bilvagnshallplats och lag vid
nuvarande korsningen med Skonbergavagen. Ett drygt ar senare flyttades den till Hackefors
stationssamhalle. Nar Hackefors porslinsfabrik 6ppnades 1929, blev Hackefors riktig hall-och
lastplats med stickspar, semafor och stationshus. Persontrafiken drogs in 1966, medan
godstrafiken fortsatte fram till 1985, da sticksparet revs. Idag finns endast stationshuset kvar.
Ostra Centralbanans huvudlinje var Linkdping—Hultsfred. Trafikutvecklingen var lovande fram
till forsta varldskriget. Darefter foljde en kris pa 1930-talet och enda majligheten for att Gverleva
var, att staten tog 6ver. Statens Jarnvagar rustade banan och trafiken blev intensiv under
andra varldskriget. Snart fann SJ att Hjulsbros stationshus hade tjanat ut och Oskar
Gustavsson fick i uppdrag att bygga ett nytt. Huset togs i bruk 1959, varefter det gamla revs.
Pa 1990-talet befann sig Centralbanan ater i kris, vilket dock ovantat men gladjande ledde till
en rejal upprustning. | augusti 1996 krontes det hela, nar det moderna motorvagnstaget
Kustpilen sattes i interregional trafik mellan Linkdping

(nu &ven Stockholm) och Kalmar (inte bara Hultsfred).

Hjulsbro betraktas fortfarande som station, men sparen 6vervakas och styrs av en
fiarrtagsklarerare i Norrkdping. Jarnvagen vid Hjulsbro verkar ga en ljus framtid

till motes och Ostra Centralbanan har kommit for att stanna, hoppas vi.
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Invigningen av Hjulsbro station 1902
Kalla: Ostgota Correspondenten 20 april 1975

Nar Ostra Centralbanan invigdes 8 juni 1902 radde en festlig hogtidskansla bland de vantande
Landerydsborna pa stationen i Hjulsbro. Ingen mindre an kung Oscar Il och kronprins Gustav skulle
hedra med sin narvaro. Bland de nérvarande fanns Dr. von Engestrom, som omnamns langre ner i
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Han innehade prebende i Hageby, var lektor i hebreiska och kristendom samt inspektor pa
seminariet i Linkdping. Bland alla andra fanns ocksa Elsa Brodin fran Manestad. Tack vare ett vyko
som hon efterat sande till sin syster Anna, kan vi aterge hennes levande skildring av handelsen:

| gar pa séndag voro vi alla utom Mamma och Britta nere vid Hjulsbro station for att se pa var adle
Konung och vi fingo ocksa se honom pa riktigt. Det var vackert kladt vid stationen och rikligt med
fanor och vimplar.

Psalmversen "Herre hela riket akta" sjongs fornamligast af skolbarnen, men ocksa af aldre som
kunde den. "Leve Hans Majestat!" utropade Doktor von Engestrom och sa hurrades det fyra gangel
Konungen lyssnade uppmarksamt och tackade sedan vanligt nickande. Till sist dverlamnade
Overstinnan Morner pa Harfvestad till Konungen en bukett vackra rosor. "Se, Overstinnan Morner",
sade han. Tank att han kénde igen henne, han hade ju sett s manga ansikten, sedan han sag
henne sist, tankte vi. Konungen vinkade med handen och taget var redan igang. Sa kart att fa se
honom. Din syster Elsa.

Nedlaggningen av Hjulsbro jarnvagsstation
Inga Karlsson

Ostra Centralbanans Aktiebolag tillkom 1902 och fick stor betydelse for kommunikationerna i
Landeryd. Aven Hackefors hade sin station, liksom grannsocknen Vist med Sturefors station. |
Hjulsbros stationsbyggnad inrymdes fran och med maj1902 den nydppnade poststationen. Under
alla ar fran starten fanns det stationsmastare/forestandare. De fick fram till 1937 uttver sin I6n ett
extra arvode fran Kungliga Postverket for arbetet med posthanteringen. Folket ute pa landsbygden
hade pa 1930-talet sin brevbarare Blixt, som ombesorjde distributionen pa "Slatteforslinjen”.

Fran och med 1937 blev Statens Jarnvagar agare till Ostra Centralbanan och Postverket dvertog
sina egna uppgifter. Posthanteringen var lite annorlunda an idag, for Hjulsbro samhélle hade inga
brevbarare forran pa 1950-talet, dd Axel Johansson i Vastana tillsattes som den forste brevbararen
Dessforinnan hamtades posten av ombud vid stationen. Lars Larsson jobbade till exempel under si
skoltid som springpojke pa Konsum och en av hans uppgifter var att hamta affarskundernas post
samt Correspondenten och ta dem till affaren. Dar fick kunderna sedan hamta sina brev och
tidningar. Lennart Carlsson i Ekenas utforde samma syssla at Hellgrens speceriaffar i Marieborg.
Ett extra godsmagasin byggdes under krigsaren pa 1940-talet. Ar 1959 var det dags att riva det
gamla stationshuset och ersatta det med ett nytt, dar aven poststationen inrymdes. Anda fram till 1
januari 1993 fanns Hjulsbros postkontor kvar i byggnaden. Idag inrymmer den en bostad och en
affarslokal. Rationalisering och besparingar blev aktuella och sma stationer lades ned. Forst
drabbades persontrafik och styckegodstrafik och pa 1970-talet var det bara fraktgods tagen stanna
for i Hjulsbro.

Numera falls bommarna nar Kustpilen, ralsbussen eller godsfrakttag dundrar férbi och ibland stann:
ett tag for att invanta ett annat. Dessutom sker pa- och avlastning av gods vid fabriken Fundia.

| maj 1979 var Folkbladet Ostgéten ute pa stationen och intervjuade "statliga tjanstemannen med tv
skrivbord", Vitalis Karlson, strax innan han skulle sluta sin tjanst ute i Hjulsbro. Han hade da arbeta
inom jarnvagen i 25 ar. Tva skrivbord, varfér det? fragade reportern och fick da forklarat, att Vitalis
under de senaste fem aren dels hade skott posten, dels utfort den aterstaende uppgiften som fanns
kvar att skota, namligen fraktgodset. Ringde telefonen pa skrivbordet vid fonstret fick han svara
Hjulsbro, alltsa stationen, ringde det pa vanstra bordet vid expeditionsluckan svarade han Linkoping
12, vilket betydde poststationen.

Vitalis slutade sin tjanst 1 maj 1979. Jarnvagsfrakterna vid Hjulsbro hanterades fran och med 2 maj
fran Linkdping, men poststationen blev kvar fram till 18 januaril993. Den kallades Hjulsbro
lokalpostkontor med Barbro Kindgren som lokalpostmastare.



Hjulsbro stations jarnvagsforestandare aren 1902 till 1979:

Thure Theodor Tollin, stationsmastare
Nils A.C. Hagstrom

Sven Adolf Carlberg, stationsforestandare
Axel Gunnar Stahl

Knut Leon E. Pettersson

Johan Edvin Jonsson, stationsmastare
Carl Ragnar Cederldv, stationsmastare
Gosta Evert Andersson, stationsmaéastare
Vitalis Karlsson, jarnvagsexpeditor

f. 1873
f. 1858
f.1875
f. 1889
f. 1891
f.1896
f.1899
f. 1917
f. 1919

1902-1906

1906-1910

1910-1931
1931-1938
1938-1950
1950-1960
1961-1964
1964-1972
1972-1979



